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INTRODUCERE

vionul de pasageri argintiu se ivi dintre nori si se invérti incet pe deasupra

vechiului tirg al Niirnbergului. Gloata petrecireati de pe strazile de

dedesubt, raspunzand la zumzaitul motoarelor, privi inspre vizduhuri si
scoase un ricnet. ,Der Fuehrer kommt! Der Fuehrer kommt!” Adolf Hitler, lider
al Partidului National Socialist §i cancelar al Reichului, sosea pentru festivitatile
anuale ale Zilei Partidului, alegdnd acest mijloc de transport nu doar datoritd
vitezei si comoditatii cdlatoriei aeriene, ci si pentru efectul teatral. Coborand din
ceruri asemenea unui zeu teuton, Hitler sporea suspansul si entuziasmul generat
de defilarile, ceremoniile si discursurile elaborate care aveau loc in oras in fiecare
septembrie.

La comenzile transportorului Junkers Ju 52/3m se gisea Hans Baur, pilotul
personal de incredere al lui Hitler. Baur era un aviator versat care cipétase extrem
de multd experientd zburand pe dificilele rute ale companiei aeriene nationale a
Germaniei, Deutsche Lufthansa AG, in anii 20 si la inceputul anilor ’30.

Ce le adusese impreuna pe aceste doud personaje cu totul diferite? Baur, un
aviator de lupta decorat din Primul Rdzboi Mondial si un pilot comercial veteran,
si Hitler, un politician radical, revolutionar si lider al Partidului National Socialist.
Povestea lui Hans Baur se impleteste intr-o masura atat de mare cu cea a lui Adolf
Hitler, incat este imposibil sd descriem remarcabila viatd a lui Baur fird si o
cuprindem si pe cea a lui Hitler. Istoria ascensiunii la putere a lui Der Fuehrer in
timpul turbulentelor zile ale Republicii de la Weimar a fost spusd de nenumarate ori.
Acelasi lucru este valabil si in cazul celorlalti lideri germani de vérf; au fost scrise
biografii si studii amanuntite despre practic toate personalitdtile politice, precum
si despre liderii militari si ai Marinei care au detinut puterea in cei doisprezece ani
de existenta ai celui de-al Treilea Reich. Dar putind publicitate i s-a facut lui Hans
Baur, care a fost mult mai mult decat un simplu pilot personal al lui Hitler. De la
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14 INTRODUCERE

inceputul anilor "30 si pana la moartea lui Hitler din Berlinul asediat din 1945, Baur
a fost tovarasul si confidentul lui Hitler, fiind la fel de aproape de ideea de prieten al
liderului german ca orice alta personalitate din cercul intim al acestuia.

Orice studiu serios al celui de-al Treilea Reich trebuie si se concentreze mai
intai asupra lui Adolf Hitler, deoarece ,,Fiihrerul’, in ultima instant3, a controlat
practic totul in statul national-socialist. Personalitatea, talentele si starea sa
mentald au fost mai intai studiate la inceputul anilor *30, dar majoritatea eforturilor
au fost superficiale, fie foarte magulitoare, fie extrem de peiorative. Un studiu
psihanalitic serios al lui Hitler a fost pregitit ca document strict secret pentru U.S.
Office of Strategic Services (OSS) in 1943 de citre dr. Walter C. Langer si colegii
acestuia. Documentul respectiv a fost publicat in 1972 cu titlul The Mind of Adolf
Hitler. Studiul concluziona ci Hitler, printre altele, era ,,un psihopat nevrotic la
limita schizofreniei”. De atunci, zeci de cirti si de articole au examinat acest om
extraordinar, dar multe dintre ele sunt neconcludente. Si fi fost o copilarie dificila
sau vreun eveniment dramatic sau traumatic cauza violentului siu comportament
antisemit si diavolesc?

Cativa vestiti istorici, precum profesorul Robert G. L. Waite, au sustinut multi
vreme cd Hitler a avut o personalitate psihopati de o extraordinara complexitate.
Alan Bullock, in cuprinzatoarea sa biografie despre Hitler, il considera mai degraba
un oportunist cinic, duplicitar si un politician viclean, nicidecum un dement sau
un geniu malefic, cum au sustinut altii. Distinsul istoric britanic Hugh Trevor-
Roper, autor al uneia dintre primele cirti postbelice despre Hitler si ultimele zile
ale acestuia, sustine ci era lipsit de scrupule, dar sincer. Trevor-Roper a afirmat ci
Hitler credea cu onestitate ci Germania era destinati si controleze Europa si ca el
era cel ales de soarta sa conduci natiunea. De asemenea, era convins ci evreii erau
inamicii necrutdtori ai arienilor si, prin urmare, trebuie distrusi.

Hitler a inteles importanta aviatiei si a folosit adeseori avioane de-a lungul
anilor 30, intr-o perioada in care putini oameni zburaseri vreodati si in care zborul
era considerat un act temerar. A fost primul sef de stat care a utilizat avionul nu
doar pentru transport, ci si din ratiuni de propaganda politici. De asemenea, a fost
primul lider national care a avut propriul lui avion si pilot personal, pentru aceasta
importantd responsabilitate alegindu-1 pe Hans Baur, care isi cistigase reputatia de
a fi cel mai insemnat cépitan de aviatie al Lufthansa.

Ca sef al escadronului de transport guvernamental, Baur a zburat cu
personalititi faimoase si infame deopotriva. Pe masura ce roata rizboiului s-a
invartit impotriva Germaniei in timpul celui de-al Doilea Rizboi Mondial, iar
relatiile dintre Hitler, Hermann Goéring si Luftwaffe s-au inrautatit, Hitler a apelat
la Baur pentru sfaturi in privinta fortelor aeriene, politicii razboiului aviatic si a
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progreselor tehnice, intr-o maniera total disproportionaté in comparatie cu pozitia
si competentele lui Baur. Care a fost impactul influentei si sfaturilor lui Baur asupra
deciziilor luate de Hitler in timpul rdzboiului raméne inca de stabilit.

Hans Baur a fost o figurid paradoxald. Nu exista nicio indoiald ca a fost un
fanatic al national-socialismului §i ci i-a fost devotat in totalitate lui Hitler pand in
panzele albe. A continuat sa fie membru al SS, desi in mare parte unul formal, in
ciuda activititii si atrocititilor comise de organizatia respectiva. In viata personald,
ins4, a fost un om curajos, integru, serios si patriot. Loialitatea fatd de Hitler i-a fost
cea mai mare slabiciune, dar aceasti loialitate a reprezentat un indiciu al pasiunii cu
care si-a slujit tara. In mod tragic, alaturi de milioane de alti germani, nu a priceput
ci ascensiunea la putere a lui Hitler va aduce dezastrul Germaniei si al lumii intregi.

Spatiul limitat nu ne-a permis o relatare integrald a evenimentelor petrecute in
cel de-al Treilea Reich de dinaintea i din timpul celui de-al Doilea Razboi Mondial.
Aceasti carte, asadar, nu trebuie interpretata drept o istorie comprehensiva a
regimului nazist sau a celui de-al Doilea Rizboi Mondial din Europa. Este o
prezentare a evenimentelor si personalititilor importante vazute prin ochii lui Hans
Baur, culese din diverse surse. Au fost addugate suficiente informatii contextuale de
ansamblu pentru ca naratiunea si fie coerenta si lesne de inteles.

Pe misura ce relatim evenimentele care au dus la Apocalipsa Germaniei, ar
trebui sd cugetim la urmitoarele intrebari: la intrarea in secolul al doudzeci si
unulea, ce avem de cAstigat de pe urma trecerii in revista a istoriei tragice a celui
de-al Doilea Rizboi Mondial si a evenimentelor care au condus la declansarea lui?
Ce putem invita de pe urma analizirii oamenilor care au lansat cel mai cumplit
rizboi dintre toate, fiind la un pas si-1 cistige in numele fascismului? Experienta lui
Hans Baur ne poate oferi oare vreo lectie care ne va ajuta sa pricepem aceastd epoca
ingrozitoare, ghiddndu-ne actiunile din viitor?

Hans Baur a trdit o viatd lunga si extraordinara, la fel de palpitanta ca orice
fictiune ce ar putea fi conceputi de vreun scriitor. In paginile ce urmeazi, vom
examina evenimentele semnificative care i-au modelat existenta lui Baur si ne vom
apleca asupra rolului pe care l-a jucat in destinul lui Adolf Hitler si al celui de-al
Treilea Reich.
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ARIPILE RAZBOIULUI,
1915-1921

ulandu-si avionul din ce in ce mai lent spre hangar, vice-sergentul major

Hans Baur opri motorul. Se diddu jos din carlingd cu miscari rigide si,

impreund cu navigatorul siu, locotenentul von Hengl, si cu seful echipajului,
sub-caporalul Neff, verificard daci biplanul Hannover prezenta giuri de gloante.
Avionul trebuia s intre in revizie si sa fie reparat numaidecit in caz cd se primea
ordin pentru alti misiune. Cei doi aviatori se indreptari catre ferma franceza din
apropierea aerodromului pentru a-si completa rapoartele in salonul ticsit de oameni
care servea drept birou pentru unitatea lor. Sorbind o ceasca de erzat fierbinte de
cafea, aflari cd, din cauza unei furtuni iminente, in acea dupa-amiazé nu se va mai
efectua niciun zbor. Erau vesti bune, pentru ci in ziua cu pricina pilotaserd deja trei
misiuni de recunoastere in ciutarea unor unitdti de artilerie, iar Baur era pregatit
sa se odihneasca. Dupa ce infuleci rapid o gustare, se duse spre cort si se intinse in
patul siu de campanie. In loc sd adoarma, insa, se trezi holbandu-se la tavanul de
pinzd, mintea riticindu-i spre fulgeratoarele evenimente care il adusesera pe acel
aerodrom aflat in spatele frontului din Franta ravasita de razboi.

Hans Baur fusese dintotdeauna fascinat de aviatie. In copildrie, fusese
impresionat din cale-afard de giganticele dirijabile care pluteau maiestuos
pe deasupra regiunilor rurale bavareze, plecate din fabrica de zepeline de la
Friedrichshafen. Iar aeroplanele care incepuserd sa apara in numdr din ce in ce
mai mare 1i stirnird si mai tare mirarea, ficindu-1 sd viseze cd intr-o buna zi avea
sd devina si el aviator. Nédscut in satucul Ampfing pe 19 iunie 1897, se mutase
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18 PILOTUL LUI HITLER

impreund cu pdrintii sai in Miinchen, capitala bavarezi, doi ani mai tarziu. Dupa
ce absolvise liceul, se angajase ca vanzitor-ucenic intr-o firmi de fieririe, unde
probabil ca ar fi rimas daci nu s-ar fi petrecut crucialul eveniment care avea si-i
schimbe viata, asa cum le-a schimbat-o citorva milioane de oameni: Primul Rizboi
Mondial.!

Baur nu avea decit saptesprezece ani in august 1914, dar, alaturi de mii de alti
tineri patrioti, dorea sa-si slujeasca tara. La inceput, unititile armatei bavareze erau
potopite de voluntari. Baur a fost in scurti vreme respins de infanterie, deoarece
era prea scund pentru standardele fizice minimale ce erau in vigoare la vremea
respectivé. I se recomandase sa astepte inca un an si si incerce din nou dupi ce va
mai creste nitel in inaltime si greutate.

A avut nevoie de multa ribdare pentru a rimane acasa in slujba lui de rutina,
in vreme ce atdtia amici plecaserd in armati si trdiau cea mai madreatd aventura a
tinerelor lor vieti. Baur primea cirti postale trimise prin intermediul sisternul
Feldpost (posta militara) si ii invidia pe cei care se aflau pe front. Multi oameni se
asteptau la o victorie inaintea Criciunului, iar Baur urmirea stirile legate de marile
batalii cu un interes deosebit. In vest, armata germana traversase frontiera si se
rdzboia pe teritoriul Frantei si Belgiei. In est, armatele Germaniei si Austro-Ungariei
erau inclestate in lupta cu fortele Rusiei Imperiale. Victoria germani din Bitilia de
la Tannenberg de la finele lui august dusese la izgonirea invadatorilor rusi din Prusia
de Est, dar implica transferul anumitor divizii din aripa dreapta a armatei germane
in nordul Frantei. Fortele nemtesti, inclusiv unitatile bavareze, inaintaseri in Belgia
si Franta intr-o mare miscare de incercuire care se abituse de la planul original de
invazie conceput de generalul Alfred Graf (Conte) von Schlieffen, fostul sef al Statului
Major al Armatei. In cele din urmé, ofensiva a fost oprita la Raul Marne, in apropierea
Parisului, germanii fiind incapabili si avanseze, iar francezii si britanicii nefiind in
stare sd ii impingd inapoi. Razboiul de migcare impotmolindu-se, fiecare tabiri a
inceput sd sape trangee de protectie in fata mortalei grindini aruncatd de armele
portative si de focul de artilerie. Razboiul de trangee a luat amploare, provocand
frustréri, suferinte, distrugeri si moarte. Pe frontul de vest, libertate de miscare si de
actiune n-a mai existat decat in vazduh, lupta aeriana fiind perceputi de public drept
aventura supremad si o dovadd de mare eroism.

Ceea ce-si dorea Baur cu adevirat era si devina pilot militar, astfel ci in lunile
ce-au urmat s-a straduit din rasputeri si-si imbunititeasca conditia fizici. In
septembrie 1915 a facut o noua vizitd la unitatea de recrutare, a fost examinat si
s-a oferit voluntar pentru a servi in Koeniglich Bayerischen Fliegertruppen (Fortele
Aeriene Regale Bavareze).? Pentru a se asigura ci va fi acceptat, a redactat o
scrisoare indrdzneatd imparatului german, Kaiserul Wilhelm al II-lea, la Berlin,
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cerandu-i ajutorul. In cele din urma, a primit un rdspuns de la cartierul general al
fortelor aeriene din Schleissheim, fiind informat cé toate posturile erau ocupate si
cd urma sa fie anuntat cind unul dintre ele devenea disponibil. A fost incantat dupa
ce, intr-un final, a primit un ordin pentru a se prezenta la raport in noiembrie si,
dupi doud luni de extenuantd instructie militard, a fost trimis in Fliegerabteilung
(Detasamentul de Zbor) IB din Franta, un detasament al fortelor aeriene bavareze.
Dupi o lungi cilatorie cu trenul, a sosit la unitate si a aflat ca functia sa nu avea sa
fie decat una de contopist in cartierul general. Nu facuse altceva decét sa schimbe
un birou din Miinchen cu unul din detasamentul de aviatie. Baur a fost dezamagit,
insa slujba de birou i-a oferit sansa de a vedea notificirile periodice din partea
scolilor de pilotaj care aveau nevoie de voluntari pentru instructia pilotilor. In
timpul lunilor de muncé de rutina in care, printre altele, i-a ajutat pe mecanici in
timpul sdu liber, a facut cereri repetate pentru a i se permite sa fie examinat ca sa
participe la cursurile de pilotaj. In cele din urmé, comandantul siu a incuviintat
si l-a trimis pe inflacaratul june in fata comisiei de examinare de la Venders in
urmitoarea serie de piloti in devenire.

A fost ziua norocoasa a lui Baur. Nu doar ca a trecut dificilele teste scrise, dar,
dintre toti cei 136 de candidati din examenul cu pricina, s-a numarat printre cei
36 care au fost admisi in urma solicitantei examinari fizice. Baur a fost unul dintre
fericitii alesi pentru a fi instruiti in domeniul pilotajului. In urméitoarea luni avea sa
plece la gcoala in Bavaria, mai intdi pentru a primi instructie in domeniul mecanicii,
apoi pentru pregatire de zbor in bétranele biplane cu doua locuri de tip Albatros
B. Baur s-a dovedit a fi inzestrat de la natura pentru meseria de pilot, finalizandu-
si pregitirea de baza intr-un timp record, zburand neinsotit si ducandu-si la bun
sfarsit cele trei examindri necesare pentru a obtine licenta bavarezd de pilot.’
Desigur, momentul in care insigna argintie de pilot i-a fost prinsa in tunica cenusie
de soldat a fost unul de mare mandrie.

In 1916, aviatia de razboi devenise una dintre cele mai importante activitati
ale fortelor aeriene militare. Pilotand aparate de zbor manevrabile cu un singur loc,
dotate cu mitraliere sincronizate pentru a trage prin elice, pilotii de urmarire duceau
vieti palpitante, dar primejdioase. Erau nevoiti si-si protejeze propriile avioane de
observatie si de bombardament deasupra frontului in timp ce atacau aeroplanele
inamice pentru a le impiedica sa-si indeplineasca misiunile. Majoritatea pilotilor
noi doreau si fie repartizati intr-un Jagdstajfel (escadron de urmdrire), unde aveau
parte de mult mai multe confruntari decat in alte ramuri importante, dar mai putin
stralucitoare precum aviatia de bombardament, de observare sau de recunoastere a
artileriei. Multi erau de pérere cd-i mai bine si fii vanétorul decét prada. In pofida
dosarului de calitate pe care Baur l-a avut in perioada de instructie, era nevoit sa
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indeplineasca cerintele militare, asa ci a fost repartizat in scoala aeriani de artilerie
din Grafenwoehr, Germania, pentru sase saptamani de instructie avansati in reglare
a tirului de artilerie si conducere a tragerii. Baur a cerut permisiunea de a discuta
cu ofiterul siu comandant, ciruia i-a spus ca nu pricepe de ce nu i se permite si
faca instructia necesard pentru a deveni pilot de urmirire. Comandantul a ranjit si
i-a amintit vechea maximai a soldatului german: ,,Das Denken iiberlassen wir den
Pferden - die haben einen grosseren Kopf dazu!” (,,Lasi ganditul pe seama cailor —
au capul mai mare pentru asta!”). Baur avea s se antreneze ca pilot de artilerie.

Instructia de pilot de artilerie se realiza in vechiul model de biplane A.E.G. de
tip C pe un cdmp de lupta, utilizind munitie de artilerie reald. Pilotul de artilerie
zbura cu avionul la altitudini relativ joase, in vreme ce navigatorul directiona focul
de artilerie. Dupi finalizarea cursului, Baur a izbutit si fie repartizat din nou in
fosta sa unitate de pe frontul din Franta.

Baur a fost intampinat cu bucurie de camarazii sii si a luat imediat in primire
avionul cu care unitatea lui fusese re-echipati recent, A.E.G. J L.

Cateva zile de vreme rea i-au oferit timpul necesar pentru citeva zboruri
de antrenament locale in acest aeroplan, care fusese fabricat de Allgemeine
Elektrizitaets Gesellschaft sau A.E.G., adici Compania Generald de Electricitate
Germana. Biplanul cu dou locuri J I fusese conceput dupi vechiul A.E.G. C IV,
cdruia ii semdna. Era alimentat de un motor de 200 de c.p. de tip Benz Bz IV cu sase
cilindri in linie cu racire cu apa. Armamentul principal consta in doui mitraliere
Maxim LMG 08/15 de 7.9 mm instalate in podeaua carlingii si operate de navigator.
Erau montate pentru a trage in fatd si in jos, la un unghi de 45 de grade, pentru
raiduri la sol. Mitralierele erau actionate prin cabluri Bowden din doui trdgace
identice montate in apropierea mainii drepte a navigatorului. De asemenea,
navigatorul avea la indemani pentru apirare o mitraliera Parabellum L.M.G. 14
de 7.9 mm montata pe un etrier mobil. In plus, avionul era dotat cu grenade de
mana care puteau fi lansate individual sau in gramezi de sase. Cu o vitezi maximi
de doar 150 kilometri pe ora, avionul era mai degrabi lent si nu foarte manevrabil,
in primul rand din cauza celor 389,5 kilograme de blindaj de otel instalat in jurul
motorului si carlingii.* Blindajul gros de 5,1 mm putea si respinga aproape toate
gloantele de armament de calibru mic, o caracteristici de protectie importanta,
deoarece multe zboruri se desfisurau la o altitudine joasa deasupra liniei frontului.
Plafonul de zbor al A.E.G. J I era de 4500 de metri, iar durata zborului era de doui
ore si treizeci de minute.

La momentul respectiv, Baur, in continuare Gefreiter (sub-caporal), a fost
insdrcinat ca pilot al unui tandr navigator bavarez, Leutnant (locotenent) Georg
Ritter (Cavaler) von Hengl, care era comandantul aeroplanului. In scurta vreme,
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aveau si aibd impreund parte de mai multa actiune decat si-ar fi putut imagina
vreodata.

Intr-o dimineatd, Baur si von Hengl au primit ordinul de a decola alaturi de
alte cinci avioane din unitatea lor pentru a sprijini o ofensivd germana de amploare.
Au fost insidrcinati si supravegheze si sd lanseze mesaje intr-un loc indicat in
timpul unui asalt la sol care era insotit de un baraj de artilerie. Dupa ce zburasera
inainte si inapoi de-a lungul frontului vreme de aproximativ doud ore, putusera
sd-si dea seama ca ofensiva germana era in plina desfasurare, asa cd s-au hotdrét sa
coboare si si atace o coloani de trupe franceze in retragere. De la o altitudine de
vreo 150 de metri, au mitraliat soldatii si vehiculele masate pe drumul de pamant,
inregistrand un succes devastator. Oamenii s-au aruncat in santuri, iar caii au
luat-o la goand, rasturnand cirutele. Armele de sol franceze au lovit in mod repetat
aripile si fuzelajul avionului, dar cei doi au continuat sa atace. Pind la urm4, elicea
si motorul au fost lovite direct. Cu uleiul si aburii fierbinti tdsnindu-i in fata, Baur
s-a ridicat brusc, a oprit motorul si s-a intors pentru o primejdioasd planare pana
in teritoriul ocupat de germani. Evitdnd cu succes o colind, un sat i cateva transee,
s-a indreptat citre un cimp mare de oviz, dar a izbit un stalp de telegrafla aterizare.
Astfel, aeroplanul s-a risturnat si s-a sfirdmat, dar, din fericire pentru cei doi, nu
a luat foc. Baur si von Hengl au supravietuit, suferind doar rini usoare, asa cd au
izbutit sd se extraga dintre ramasitele aparatului. Adunandu-si cu rapiditate hartile
si instrumentele, au fugit la addpost, gloantele de pusca suierandu-le pe la urechi.

Dupé cateva zile intr-un spital de campanie, s-au intors la datorie si la
obositoarea rutind care le impunea adeseori doud sau trei misiuni pe zi, fiecare
dintre ele durand peste doua ore. Principala responsabilitate a pilotilor de artilerie
era cea de recunoastere a pozitiilor inamice si de dirijare a focului de artilerie, iar in
acest model lent si greoi al A.E.G. sansele de efectuare a manevrelor de evadare si de
apdrare in caz de atac a] urmaritorilor inamici erau reduse. Dar Baur era increzator
in capacitatea lui von Hengl de a utiliza cu indeménare mitraliera pe suport flexibil
din carlingd destinatd defensivei. In lunile ce-au urmat, Baur si von Hengl si-au
castigat reputatia unui echipaj remarcabil in acest riscant domeniu de activitate.
Intre cei doi barbati s-a infiripat o puternici legitura bazata pe incredere si respect
reciproc, deoarece fiecare stia cd viata ii depindea de celdlalt.

Adeseori, cand vremea era nepotrivita pentru zbor, Baur isi lua pistolul P.08
de 9 mm sau cerea un Mauser Karabiner 98 de 7,9 mm armurierului si se tara
prin noroi pani trecea de sirul de hangare din aerodrom, ajungind la poligonul
improvizat pentru arme de calibru mic. Acolo, trigea cu armele respective pentru
a-si perfectiona tinta. Din cand in cand, impreund cu von Hengl, exersau trasul cu
mitraliera in tintele miscdtoare tractate pe o sairma intre doi butuci. In timpul liber,
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studiau améndoi cu atentie brosurile de identificare ale aeroplanelor, in asa fel incat
sd fie in stare sa recunoasca cu usurinta orice aparat de zbor german sau aliat care
le-ar fi putut iesi in fata.’

Viata unui aviator pe frontul Marelui Rizboi era aspra, dar tolerabili in
comparatie cu suferintele indurate de infanterie in transeele noroioase din linia
intdi. De obicei, pilotii erau ocupati cu obositorul program de zboruri peste liniile
frontului, punctate de ore de plictiseali atunci cand vremea era nemiloasi. Pana
in 1916, victimele provocate de focul antiaerian si de urmaritorii inamici erau in
crestere i, spre deosebire de navigatorii din aerostate, echipajele de aeroplan nu
beneficiau de parasute. Cu toate astea, in primavara anului 1918, Fortele Aeriene ale
Armatei Germane au introdus primele paragute care puteau fi utilizate de pilotii i
mitraliorii de aeroplan. Era vorba despre Heinecke Fallschirm, o parasuta conceputa
de Unteroffizier Otto Heinecke, un subofiter junior, care o testase personal la
Adlershof, in apropiere de Berlin, incepand din mai 1917. Matahiloasa parasuta
era purtata fie in spate, fie sub scaun si se deschidea printr-o sfoari staticd atasata
de avion dupa ce aviatorul era evacuat. Baur n-a fost niciodati nevoit si foloseasci
0 parasutd, dar a fost cea mai binevenita politi de asigurare impotriva ingrozitoarei
perspective de a arde de viu intr-un aeroplan in fliciri sau de a siri in gol spre o
moarte sigurd in cazul in care avionul lua foc sau se dezmembra in aer.

Pe langa constantul pericol reprezentat de aviatorii inamici, de focul antiaerian
si de posibilitatea aparitiei unor avarii structurale sau ale motorului, pilotii erau
supusi degerdturilor cauzate de suflul de gheata al elicei si a frigului neinduritor pe
care il sufereau zburind intr-o carlingi deschisa la altitudini ridicate sau pe timp
de iarnd. Costumele grele de zbor erau purtate peste uniforme de lan3, pe langa
bocancii si méinusile termoizolante. Castile incalzite, madstile de fata si ochelarii
€rau accesorii necesare care acopereau toate suprafetele expuse de piele. Intrucat
Baur zbura de obicei la altitudini reduse, nu a trebuit si utilizeze aparatele de oxigen
lichid Ahrend si Heylandt care fusesera introduse pentru aviatorii nemti ce zburau
la mare inéltime.®

Unitatile aeriene germane erau transportate in spatele frontului ca raspuns la
ofensivele oricireia dintre tabere. Personalul din aviatie locuia in corturi ridicate
in apropierea pistei de aterizare din iarba sau, preferabil, in ferme sau in castele
masive, in cazul in care acestea se aflau in preajma. Daci tabira era ridicati langa o
localitate, oamenii puteau fi incartiruiti intr-un han sau in case particulare, ceea ce,
desigur, era un lux binevenit, mai ales iarna. Un Kasino (popoti sau club al ofiterilor)
era organizat in fiecare aerodrom, ofiterii luind cina impreuna cu comandantul,
conform vechilor obiceiuri ale armatei. Trofeele obtinute de pe urma fiecdrui avion
inamic doborat in spatele liniilor decorau adeseori popota, care era echipatd cu
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mobilier care era fie artizanal, fie obtinut din te miri ce sursa era disponibila. De
asemenea, subofiterii aveau parte de o popota similara, dar oarecum mai putin
formali, in care se puteau relaxa in timpul liber intr-o atmosferd de camaraderie.
La riandul ei, sala de mese pentru recruti era impodobiti si facutd sd para cat mai
confortabild cu putinta.

Desi serios §i preocupat in timpul zborului, carismaticul Baur era popular si
se bucura de amicitia celorlalti membri ai unitatii sale. Zilele libere, aniversarile,
promovirile i victoriile erau sarbatorite in popotd cu muzica, cantece si, cand
erau disponibile, cu bere, vin si feluri de méncare speciale din partea bucitarilor.
Intotdeauna pirea sd existe cineva care sa stie s cante la acordeon sau la vioara.
Cantecele solditesti, cele de pahar si cele folclorice, alituri de muzica la mods,
insufleteau serile lungi. De asemenea, pentru eliberarea tensiunii, soldatii erau
incurajati si practice sportul. Ratiile de armatd erau suplimentate adeseori prin
achizitii sau schimburi cu téranii francezi din regiune. Permisiile erau acordate
din cand in cind, mai ales celor care aveau nevoie de o pauza dupd incordarea
provocatd de zborurile de luptid. Ofiterul comandant ii informa pe oameni in
privinta evenimentelor importante, iar stirile erau obtinute prin intermediul
ziarului corpurilor de armata. Ocazional, erau purtate dezbateri serioase care
ajutau la mentinerea moralului. De pild4, intrarea Statelor Unite in razboi pe 6
aprilie 1917 a provocat surprindere si confuzie si a trebuit explicata. Vreo doi
barbati din unitatea lui Baur aveau rude in Statele Unite, dar nimeni nu-i considera
pe americani un inamic, asa cum erau vazuti francezii.

In comparatie cu oribilele conditii din transee, viata dintr-un aerodrom militar
era in general mai sigurd si mai confortabild. Dar aviatorii aveau partea lor de
muncd grea, ficand fata inspectiilor si obligatiilor militare de rutind, iar stresul
zborurilor de luptd si socul pierderii unui prieten in conflict aruncand adeseori o
umbri asupra activititilor cotidiene a tuturor celor implicati. Mentinerea moralului
si a eficientei, indiferent de evenimente, era o preocupare constanta a fiecarui
comandant. Pe masurd ce razboiul a continuat, amenintarea atacurilor aeriene
asupra aerodroamelor a sporit. Pentru protectie in cazul unui raid, au fost sapate
trangee scunde si au fost pregatite arme antiaeriene. Fraternizarea dintre ofiteri si
recruti nu era autorizatd, insd sub permanentul surmenaj provocat de luptele ce
durau luni de-a randul, Baur si von Hengl au devenit mai putin preocupati de rang
si de protocol §i mai interesati de ducerea la bun sfarsit a misiunii lor, supravietuind
pentru a zbura incd o zi.

Baur nu simtea nicio placere in a ucide, dar vanitoarea era palpitantd si asta
era razboiul. In principiu, era vorba despre patria lui germana si de cei doi aliati mai
slabi, Imperiul Austro-Ungar si Imperiul Otoman al Turcilor, impotriva restului



